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BIODIESEL, HIDROGENO,
HVO, ELECTRICIDAD...

COMIENZAN
A LLEGAR LAS
ALTERNATIVAS AL
GASOLEO AGRICOLA

ELENA RODRIGUEZ COSTILLA
Periodista agroalimentaria

Hasta hace no mucho pensar en combustibles
alternativos al gasdleo en agricultura parecia una
quimera, hoy es una realidad vy lo que parece claro es
que no habra un unico sustituto, sino una combinacion
de varios en funcion de los usos vy las circunstancias de
cada explotacion. La necesidad de buscar combustibles
sostenibles y a la vez hacer frente al descenso en
las reservas de petroleo estdn detrds de las nuevas
alternativas, unas son ya presente y otras, futuro
cercano, pero ¢cudles son esos combustibles? ¢ podran
sustituir toda la demanda de gaséleo?

a pasado algo méas de
un siglo desde que, en
1922, la empresa ale-
mana Benz-Sendling
disenase el primer
tractor con motor de gaséil (30 afios
antes se habia inventado el primer
tractor con un motor de combustion
interna que funcionaba con gasolina).
Desde entonces, el gaséleo ha sido casi
el inico combustible empleado para
la maquinaria en el campo, pero esta
situacion estd comenzando a cambiar.

La btisqueda de la sostenibilidad, el
cambio climatico, la escasez de recur-
sos o los costes han ido empujando la
investigacion en alternativas al 'reina-
do'en solitario del diésel en el campo.
Para el cientifico Antonio Turiel, li-
cenciado en Fisica y Matematicas y
doctor en Fisica Teorica, investigador
del Centro Superior de Investigaciones
Cientificas (CSIC), la alternativa “mas
razonable al diésel agricola es el bio-
diésel”, pero plantea un problema: la
cantidad que se puede producir no es
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suficiente para sustituir, “ni de lejos”
todo el diésel que se utiliza actualmen-
te, no solo en agricultura, sino también
en automocion y maquinaria, por ello,
aboga por “restringir quién lo puede
utilizar”y cree “que el uso agricola se-
ria el prioritario”. Hay otros combusti-
bles que se podrian utilizar, pero Turiel
tiene claro que ninguno con potencial
suficiente para ser una alternativa real:
en el caso del metanol, “el problema
es la cantidad que se puede producir
y el rendimiento de su produccién’,
ademas, el biometanol o el metanol
es “esencialmente un alcohol y tiene
un comportamiento mas parecido a
la gasolina, por tanto, se utilizaria en
motores de gasolina, que son menos
eficientes”.

Desde Repsol, su directora de GLP,
Siridia Berenguer, destaca el compro-
miso de avanzar “hacia la descarbo-
nizacion desarrollando productos de
bajas emisiones para el sector de la
agricultura, como la produccién de
hidrégeno mediante la electrdlisis del
agua con energia edlica o fotovoltai-
ca y la produccién de combustibles y
gases renovables a partir de residuos
organicos”.

Derivados del hidrageno,
ésiono?

No hay consenso sobre si el hidrogeno
puede ser un combustible alternativo
al diésel tradicional. A juicio de Anto-
nio Turiel, los derivados del hidrégeno
son “un disparate absoluto porque el
rendimiento de la produccién de hi-
drégeno es muy bajo, se pierde el 50%
de la energia y, ademas, el hidrogeno
se manipula mal”. Lo mismo ocurre
con el metanol, etanol, etcétera, “son
procesos altamente ineficientes”.

De una manera muy diferente lo ve
el ingeniero Raul Araidjo, miembro
de la Unidad docente de Maquinaria
Agricola y Forestal de la Universidad
de Valladolid, que considera que el hi-
drogeno es el combustible que “mejor”
se podria adaptar como sustitutivo
del gaséleo. A su juicio, el “problema”
pasa por “dominar el hidrégeno”, pero
cree que se podria desarrollar igual
que, en su momento, se hizo con el
gas, la gasolina o el gas6leo que hoy se
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La busqueda de la sostenibilidad,
el cambio climatico, la escasez
de recursos o los costes han
impulsado la investigacion de
alternativas al diésel en el campo

utilizan con seguridad. En el futuro,
se imagina que los vehiculos pudie-
ran llevar algo similar a una bombo-
na con la que dar energia al motor y
cambiarla cuando fuera necesario, lo
que supondria un repostaje rapido. A
esta ventaja, afiade, que “el hidrégeno
tiene una potencia tremenda” y cree
que a la maquinaria agricola es a la
que se podria adaptar “mejor” debi-
do a esa gran potencia y, ademas, “su
autonomia seria mucho mayor de la
que tiene ahora cualquier vehiculo’, lo
que “supondria una revolucion gran-
disima”, aunque reconoce que habria
que avanzar en controlar la salida del
hidrégeno.

Fendt trabaja desde hace tiempo en
un tractor de hidrégeno, de media po-
tencia, entre 100 y 200 cv, pero “no se
hallegado a buscar una introduccién
en el mercado rapida’, expone Hermes
Cardona, especialista de producto de
tractores de Fend. Se trata del Fendt
Helios, de la gama 700, que se propul-
sa con hidréogeno y lleva también “de-
positos en el techo” para el almacenaje,

esta dificultad de almacenamiento
junto al repostaje y la volatilidad son
los principales inconvenientes.

En cuanto a otro tipo de gas, Siridia
Berenguer, destaca el GLP y su varian-
te no f6sil (biopropano) por su menor
produccién de emisiones y que “los
costes operativos del GLP pueden ser
menores que los del diésel” en areas
con incentivos para combustibles de
menor huella de carbono.

Llegan los primeros tractores
eléctricos

Fendt va alanzar, a mediados de 2025,
los primeros tractores 100% eléctricos,
seran de pequefio tamafio destinados
a explotaciones hortofruticolas y viti-
colas. Sera el Fendt e100, su potencia
rondara entre 60 y 100 cv y estaran
“enfocados a labores parala vina y la
horticultura”y también para el mante-
nimiento de jardines en zonas de bajas
emisiones de grandes ciudades. El
precio ain esta por concretar y sera un
modelo con “una bateria de unos 100
Kw que, en funcion de la aplicacién,
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tendra una duracién entre cuatro y
ocho horas”. La electrificacién no pue-
de llegar a tractores de gran tamano
porque serian necesarias baterias con
pesos superiores a las diez toneladas.
En cuanto a los vehiculos eléctricos,
para Raul Araijo, la desventaja se ha-
Ila en las baterias, que se fabrican con
litio y “contaminan muchisimo mas
que cualquier coche diésel o gasolina
viejo”, ya que “el litio se obtiene de
minas grandisimas que utilizan ma-
quinaria pesada’.

En las carreteras cada vez hay mas
turismos hibridos, Fendt ha realiza-
do, expone Cardona, alguna hibri-
dacion: el Fendt XConcept con un
motor de combustién y un alternador
que alimentaba implementos, pero no
se llegd a introducir en el mercado.
Respecto ala maquinaria agraria eléc-
trica, Antonio Turiel, considera que los
hibridos podrian ser el futuro, pero no
100% eléctricos debido al volumen de
las baterias.

De los aceites de cocina

a los sintéticos

Entre las alternativas al gaséleo tra-
dicional, Siridia Berenguer expone el
proyecto que tiene Repsol en desa-
rrollo en su laboratorio tecnolégico
de Moéstoles (Madrid): la produccién
de combustibles sintéticos, que ya
tiene fecha de inicio de produccién
el proximo afio 2025. Otra de las al-
ternativas al diésel convencional es
la utilizacién de un combustible lla-
mado HVO (Hydrotreated Vegetable
0il) que se produce utilizando acei-
tes vegetales. Para Fendt, el HVO es
una realidad y hoy todos los tractores
que salen de su fabrica en Markto-
berdorf, Alemania, pueden trabajar
utilizando HVO como combustible.
Segtn explica Hermes Cardona, son
“aceites de cocina recogidos del canal
Horeca (Hoteles, Restaurantes y Ca-
feterias), tratados, y que pueden ser
utilizado para alimentar los motores
diésel con una pequefia modificacién
en el motor”. Ahora Fendt tiene una
“colaboracion con Repsol y dentro de
pocos meses empezara a haber HVO
en las gasolineras, por tanto, es algo

7%

que esta ya aqui”.
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ANTONIO
TURIEL

Investigador
del CSIC

“La alternativa mds
razonable es el biodiésel,
pero el problema es la
cantidad que se puede
producir que no puede, ni de
lejos, sustituir todo el diésel
que se utiliza actualmente,
no solo en agricultura”.

EN PORTADA

' El sector opina '
¢.CUAL CONSIDERA LA ALTERNATIVA MAS VIABLE
AL DIESEL AGRICOLA?

OBJETIVC,
- Foment,

P =4
oy |

¥ y de las abonach

aguas y emisiones

RAUL

ARAUJO
Miembro de la Unidad
docente de Maquinaria

Agricola y Forestal
de la Universidad de

Valladolid

“El hidrogeno es el
combustible que mejor
se podria adaptar como
sustitutivo del gasoleo,

tiene mucha potencia

y su autonomia podria
ser mayor, pero hay que
dominar el hidrégeno”.

SIRIDIA

BERENGUER
Directora de GLP
de Repsol

“No tendrd un Unico
sustituto, la apuesta
de Repsol es un
modelo energético con
multiples soluciones,
donde se combinan
biodiesel, biopropano,
la electrificacion o el
hidrégeno”.

Fenor ’

HERMES
CARDONA

Especialista de
producto de tractores
de Fendt

“En tractores mads
pequenios la electrificacion,
en segmentos de media
potencia trabajamos con
el hidrégeno y en la gama
de mayor tamafo, no hay
alternativa a motores de
combustion, el HVO seria
la Unica alternativa en los
proximos afos”.

¢Por qué es importante
sustituir el diesel?

El diésel ha reinado en solitario duran-
te un siglo y, para Siridia Berenguer, no
tendra un unico sustituto, la apuesta
de Repsol es “un modelo energético
con multiples soluciones, donde se
combinan los combustibles renova-
bles, la electrificacién o el hidrogeno,
entre otras opciones. Todas se deben
tener en consideracion, para garantizar
un suministro continuo y reducir, de
forma eficiente, las emisiones”. A la
pregunta sobre si se podra sustituir
el gasdleo en su totalidad en el futu-
ro, califica de “incierto” el momento
el que eso podria llegarse a producir.
Ante la misma cuestion, el investiga-
dor Antonio Turiel afirma que hay dos
motivos para la transicion renovable,
el primero es “el programa ambiental,

con el cambio climatico a la cabeza”y
el segundo y “razén fundamental”: “la
escasez de recursos”. En este sentido,
expone que la extraccién de petrdleo
crudo convencional “llegd a su maxi-
mo en el afio 2005 y ahora mismo ha
caido un 14%”, una tendencia que “va
air a peor” y, por tanto, tenemos “un
problema realmente”. Pide valentia a
los poderes publicos para reconocer el
agotamiento del petréleo y formular
cuestiones “que no se quieren plantear
como una muy evidente: alo mejor hay
que priorizar el uso del combustible
en el campo porque esta actividad es
fundamental”.

En cuanto a si pueden competir en
precio con el diésel tradicional, hoy
estas las alternativas se presentan a
un mayor precio por las inversiones
para su desarrollo, pero la industria
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confia en la incorporacién de incentivos
y también la produccién a gran escala
para ser igual de competitivos en un
futuro cercano.

Robots de siembra

Fendt lleva afios trabajando en un “am-
bicioso proyecto” que atin no ha salido
al mercado y que supone no solo una
alternativa al gaséleo, sino también a los
propios tractores, es el Fendt Xaver, un
sistema de siembra en enjambre en el
que, explica Hermes Cardona, se llevan
al terreno “robots muy pequefios que
son mini sembradoras que, de manera
auténoma, van sembrando, son total-
mente eléctricos, no contaminan y van
comunicados unos con otros, de manera
que si uno tiene una averia, cuando
otro acabe su parte del terreno, ird y
reemplazara al que se ha estropeado”.



